NN PavniN ocu Udo
Bahrenberg seglar
sedan ett och ett halvt

ar i Sydamerika och kom till
Tierra del Fuego, Eldslan-
det pi svenska, i mars i ar.
Seglingen soderut utefter
Argentinas kust gick frin
Puerto Sauce, Uruguay i Rio
de la Plata via Mar del Plata,
Quequen och Caleta Horno i
Bahia Gil. De avseglade frin
Sverige 2010 med S/Y Orca.

Det dr tidigt pd morgonen och
fortfarande morkt. Sedan et
dygn tillbaka har vi tit dimma
och nistan ingen vind. Fér motor
nérmar vi oss Isla de los Estados.
Vi funderar pa om vi ska behova
ligga och vinta pa bittre sikt
innan vi gar in i viken, men nir
det dr tva sjémil kvar gar solen
upp och dimman littar négot.

Ann Pandin och Udo Babrenberg.

Fram ur dimman trider ett fascinerande
landskap med héga berg och tiit vegetation.
Dimman ligger kvar i strak och det vi ser
r som taget ur boken Sagan om ringen. Vi
gér in i den yttre delen av Puerto Hoppner.
Eftersom det ér vindstilla och bara lite mot-
strom fortstter vi genom det smala sundet
pa ungefir sju meters bredd for att komma
till en liten &, déir man kan ankra och ligga
fast med linor pa land. Efter sex dygn till
havs ér det en hirlig och nistan overklig
kinsla att ligga tryggt fortéjd med bergen

Lekfulla giiljon.

Oceanseglaren 3-2013

och skogen runt omkring. Den kénslan dr en
av anledningarna till att vi seglar.

Isla de los Estados (Staten Island) ligger pa
Sydamerikas allra sydostligaste spets. On &r
obebodd och eftersom den ligger relativt lingt
ute till havs, i vatten kiinda for hirda vindar,
#r det inte manga batar som kommer dit. Det
har funnits en straffkoloni pa 6n under en kort
tid, men den flyttade sedermera till Ushuaia.
Argentinska marinen har nu en liten station
pa on. Puerto Hoppner ér den biist skyddade
viken enligt segelguiden och det visade sig
stamma. Vi lag som i ett badkar, éven om det
blaste mycket de dagar vi var dir. Landska-
pet dr vackert med higa berg, snarig skog och
djup mossa. Vi var iland for att hiimta firsk-
vatten fran en av de ofaliga biickarna, men
att vandra pa 6n dr svart eftersom mossan ir
halvmeterdjup och sluttningarna branta.

Nir vinden lugnade sig och vred mot nord,
satte vi kurs mot Estrecho de Le Maire for
att komma till fastlandet, Tierra del Fuego.
Sundet ar okint eftersom bottenforhallan-
den, vind och strémmar gor att det kan bildas
hoga, branta vigor. Vi hade sett till att vi hade

medvind och lag i for att hoppa

pa “stromtaget” och motorseglade utan pro-
blem igenom. Vi gick in till Bahia Aguirre
som ér en stor, vid bukt och ankrade 150
meter frdn den linggrunda sandstranden.

Ankardramatik

Enligt var segelguide skulle bukten vara
blésig dven i vistliga vindar, men trots detta
skyddad frén sjo. Sent pa kvillen borjade det
som vintat blasa upp frén sydvist och vinden
tilltog mer och mer tills vi hade mellan 25
till 30 meter per sekund i byarna. Vrt stora
och tunga Rocna-ankare 14g fast forankrat i
sanden och vi var inte sirskilt oroliga. Det,
som bekymrade oss mer, var att dyningen i
viken borjade byggas upp och vi hade cirka
en halv till en meter hoga vagor. Udo satt
ankarvakt och viickte mig vid midnatt efter-
som var lina, som avlastar ankarkitting och
ankarspel hade gatt av och han ville sitta en
ny lina. Precis da hor vi hur kitting rasslar
ut frn ankarboxen och vi springer upp pa
dick. Orcas gungande i vigor och vind har
gjort att Kiittingen hoppat av sjélva rullen pd

och 70 meter kitting &r pa vig
ut. Kittingen sitter fast endast med en tunn
lina i &nden for att man ska kunna kapa den
i nodfall. Jag kastar mig till sittbrunnen for
att starta motorn och styra upp mot vinden
for att avlasta Kittingen och Udo forsoker
fa kiittingen tillbaka Gver sjilva spelet. S
sméaningom far vi kontroll 6ver situationen,
‘med kiittingen pa plats och med nytt schackel
samt lina for avlastning. Dé kan jag ocksa ta
hand om Udos fingrar, som har brinnskade-
liknande sar efter arbetet med kiittingen.

Det ér fortfarande svart att forsta hur en
25 millimeter tjock lina kan ga rakt av utan
synlig ndtningsskada, men det maste natur-
ligtvis vara en svaghet som vi inte har sett.
Nu har vi tvi linor till Kittingen for siker-
hets skull. Vi har ocksa satt pa en bygel som
genom att hilla ned kiittingen mot déick biittre
ska forhindra att den kan hoppa ur rullen pa
spelet. Det som skrimde oss mest var, hur [itt
det éir att skada sig allvarligt, néir nagot sadant
hir hiinder. Udos héinder likte relativt snabbt,
men risken for att forlora fingrar dr naturligt-
vis inte viirt ett ankare.

Orea i Caleta Olla.
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Resebrev fran Orca

[ty

Estancia Haberton
Efter fem veckor utefter Argentinas kust med
bara varandra som minskligt sillskap var
det roligt att komma till Estancia Haberton
vilken dr en av de éldsta gardarna pa Tierra
del Fuego. Sliktingar till den forsta brittiska
familjen bor kvar pa garden, som nuftrtiden
dr inriktad pd turism. Det finns restaurang,
café, ghrdsmuseum samt ett museum for
diggdjur i haven. Vi var sé glada att fa prata
med de unga guiderna och servitérerna och
vi foljde med pa guidningar pa garden samt
pa muséet. I anslutning till muséet finns en
forskningsgrupp som arbetar med paleon-
tologisk forskning. Kadaver av valar, delfi-
ner och andra djur som hittas pd striinderna
transporteras till muséet och vi fick se hur de
i stora grytor kokar och rengdr benen. Det
luktade illa och var lite obehagligt, men sam-
tidigt intressant. Efter rengdring av benen
katalogi och sparas alla skelettdelar for
senare analys. Med hjilp av vara foton och
filmer fick vi ocksa hjilp av personalen pa
muséet att artbestimma de valar, som vi sett
tidigare och det visade sig vara vikvalar.




sebrev fran

Ushuaia

Lagom till pask kom vi #ntligen fram till
Ushuaia. Vi lade oss vid Club Nautico, mitt i
stan, och njét av att vara i civilisationen igen. I
Ushuaia finns det mesta som man kan behova
som seglare. Vilsorterade livsmedelsbutiker,
bittillbehor, diesel, verkstider och liknande.
Ushuaia har cirka 50 000 invinare och r en
relativt vilmiende stad. Arbetslosheten dr
ligre och man tjinar betydligt mer én i nora

Micalvi for att transportera ammunition
fran Europa till Chile som da var i krig med
Argentina. Efter kriget anvindes hon som
transport till chilenska hamnar runt Estrecho
de Magellanes och Tierra del Fuego. Sedan
slutet av 1970-talet stir hon pa grund och
utgor en bra och stabil brygga for segelba-
tar. Salongen och bryggan har gjorts om till
en charmig klubblokal och bar och #r rik-
ligt dekorerad med ﬂaggor trojor och bilder
fran t

Argentina. I princip alla kr;
vig till Antarktis ligger till i Ushuaia och del
ar fullt av turister frdn Europa och Sydame-
rika. Efter tre veckor hade vi provianterat
Kklart och dessutom trottnat pa stadslivet och
turisterna och klarerade ut. Det ér en relativt
enkel process med argentinska matt miitt,
trots antalet papper som ska fyllas i. Immi-
gration och passkontroll &r pa samma stille
som hamnmyndigheterna och tullen ett sten-
kast dérifién.

Over grénsen till Puerto
Williams i Chile

Puerto Williams ligger pa andra sidan Beag-
lekanalen bara 25 nautiska mil sydost om
Ushuaia. Man kan inte segla mellan argen-
tinska och chilenska vikar och hamnar som
‘man vill, utan man maste klarera in och ut i
respektive land och eftersom det finns ganska
mycket militdr aktivi-
tet i gréinsomradet dr
det svart att obemirkt
ta sig in ndgonstans.

Beaglekanalen
bjuder pa omviix-
lande vindar och
viider. Vi har gitt for
‘motor i strilande sol,
men dven kryssat i
hard motvind. Vind-
vixlingara gar fort.
En gang har vi linsat
i 15 meter per sekund
med revade segel
medan en vénbat tva
distansminuter fram-
for oss har gitt for
motor i Litt motvind.
Beaglekanalen har ett
rikt djurliv och man
har alltid sillskap av
stora flockar sjofagel,
pingviner, sjolejon,
silar och delfiner.

I Puerto Wil-
liams ligger man
vid Micalvi som
ursprungligen r en
lastbat frin Rhen i
Tyskland. Pd 1920~
talet anvindes
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virmer
skont nu pa hosten och det dr mysigt att pa
kvillarna sitta och prata med andra seglare.
Micalvi drivs av radarparet Alejandro och
Fransisco. De gor en hel del renoveringar och
forbittringar for klubbens rikning. Puerto
Williams dr troligen s6dra Sydamerikas sik-
raste hamn och riicker inte riktigt till for alla
segelbatar varav mer &n hilften &r charter-
bétar och resten “vanliga™ lingseglare som
vi. Vilag forst som femte bét i paket och sa
smaningom som nummer tva. Nér nagon ska
iviig dr det ett pyssel med fortdjningar och
mandvrerande, men det gar for det mesta
mycket smidigt eftersom alla dr tillmétesga-
ende och hjalps &t. Pa vintern &r det lite firre
seglare ombord pa batarna eftersom flera har
lamnat Puerto Williams for att flyga hem.

Vi trivs vildigt bra i Puerto Williams. Det
ar litet och alla hilsar pé gatorna och i affi-

rerna och det gor att man som seglare och
frimling fort blir igenkiind och kinner sig
vilkommen. Puerto Williams ligger pa 6n
Navarino och ir relativt isolerad fran ovriga
Chile. Livlinan ér flyget och firjan till Punta
Arenas. Att ga till det lilla biljettkontoret for
flyget dr en upplevelse i sig. Det fungerar
som en social institution. Folk kommer in
for att hiimta biljetter eller paket och pratar
om familjen och vidret. Nér vi var dar, fick
vi dessutom fick en liten lektion i Puerto Wil-
liams historia. Firjan kommer oftast in pa
fredag formiddag och da passar alla pa att
handla eftersom det innebir fiirska gronsaker,
frukt och kott. Pa onsdag eller torsdag finns
oftast bara lite 16k och halvt ruttnade toma-
ter kvar, men konserver, torrvaror och fryst
mat gér alltid att kopa. Det finns en tre, fyra
livsmedelsaffirer och man far lira sig sorti-
mentet och g4 till flera for att fa det man vill
ha. For proviantering for lingre tid kan man
bestilla varor i forviig som sedan levereras
till Micalvi.

Navarino dr en vacker 6 med skog och berg.
Bortsett fran Puerto Williams bor det bara
nagra fa personer runt kusterna och inlandet
irhelt obebott. Det finns fina vandringsstigar
for dagsturer eller lingre vandringar. Vi har
ghtt dagturer i fiillskogen och upp pé bergen.
Pa manga sitt paminner skogen om den

Ankringsviken i Puerto Hoppner.

Oceanseglaren 3-2013

hemma i Sverige, men triid och undervegeta-
tion ér helt olik den nordiska. Det finns inga
barrtrid, ddremot vintergréna 16vtrid och
tréid som tappar sina blad och nu pa hdsten
brinner bergssluttningarna i hostfirger.

Véder och vind

Sammanfattningsvis skulle man kunna siga
att vidret vixlar mycket och snabbt. Vin-
darna bestims av hogtrycken 6ver Atlanten
och Stilla Havet och de lagtryck som pas-
serar mellan Sydamerika och Antarktis. Det
verkar dock som om isobarerna vidgar sig
over land. 1 Beaglekanalen kan det blasa
5-10 meter per sekund, medan det runt Kap
Horn, bara 50 nautiska mil dérifran blaser 15
till 20 meter per sekund. Det kan ocksa vara
stor skillnad mellan medelvinden och byvin-
darna. Nir vi laser Grib-filer tittar vi numera
mest pa byvinden som ger en biittre uppfatt-
ning av hur den upplevda vinden kommer
att bli. Vindarna kommer till 75 procent fran
nordviist till sydvist och dr oftast starkare pa
eftermiddagarna, sa det giller att utnyttja tim-
marna precis efter det blivit ljust. Tempera-
turen sedan vi varit hir under april och maj
har varit ungefir mellan fem och tolv grader
och frost nagra niitter. Ju lingre viisterut man
kommer desto mer regnar det. Det réicker
med att man kommer en dagssegling vésterut

fran Puerto Williams, sé &r det betydligt mer
regn.

Naturligtvis har vi ocksé fatt kinna pa det
beryktade daliga vidret hér nere. Vi hade
tiinkt ta en kortare segeltur till glacidromradet
viister om Ushuaia, men kom bara till Caleta
Olla, dir vi lag en vecka med regn, snd och
hard blast.

Armadan i Chile har bra viderleksrap-
porter och vi tar emot viiderfax samt talad
prognos pa kortvagsradion. De ligger ocksa
ut all information pé sin hemsida pa internet.

En annan bok som alltid ligger framme
dr vart spansk-svenska lexikon. Vider-
lek och ikati i
hamnar och &ver VHF sker till storsta
delen pa spanska. Vi kunde ingen span-
ska tidigare, men har lirt oss efter hand
for att hjilpligt kunna forsté och uttrycka
oss. Det dr roligt att ldra sig ett nytt sprak
och vi har aldrig upplevt ndgon irritation
om vi inte forstatt, utan om man ber att till
exempel radiostationen upprepar och talar
langsamt gér det viildigt bra.

Som till den nautiska

De ger endast 12 och 24
sé Grib-filer for lite lingre period ér bra for
planeringen. Prognoserna éndrar sig dock
snabbt och efter tre dagar framat ér tillforlit-
ligheten ganska lag.

Litteratur och information

Den absolut bista segelguiden ar Patagonia
& Tierra del Fuego Nautical guide av Mario-
lina Rolfo och Giorgio Ardrizzi. Det dr ett
italienskt par som scglal hir nere i femton ér.
Alla seglare som v1 tmlfal anvinder sig av
deras ion och skis-

guiden har vi Lonely Planets bok over
Argentina, som inkluderar chilenska Pata-
gonien. Det ér bra for att orientera sig i
stiider, fa tips om allt frin museer, restau-
ranger och vandringsstigar till var man
hittar post och bank.

Fortsatt segling i Patagonien

1 borjan av augusti bérjar vi segla vister-
och norrut utefter Chiles kust. Vi riknar
med att vara i norra delen av Chilenska
ien runt jultid, ungefir 1200 nau-

ser dver ankringsplatser och sund. Det ér till
och med sa att, nir vi pratar pa kortvagsra-
dion om positioner med varandra, anviinder
vi deras numrering pa ankarplatser i stillet
for namnet.

Ushuaias hamn i kvillsljus.
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nska mil fran Kap Horn. Vidret under en
vintersegling i Chile blir naturligtvis kall,
med medeltemperaturer runt noll grader
till en borjan, sa det giller att viirmaren
fungerar bra. Diremot siigs det att vin-
darna ir mer stabila och forutséigbara och
de lugna perioderna lingre. Vi ser fram
emot seglingen och aterkommer med ett
resebrev om hur det har gatt.

Text: Ann Paulin
Foto: Ann Paulin och Jan van Weeghel

Ann Paulin och Udo Bahrenbeg
seglar S/Y Orca, 45 fot segelbat
i stil. Modell: Modifierad Super
Secura.

Konstruktér: Reink. Fakta: 17 ton,
1,20/2,80 djupgaende, 14 m LOA.
Hemsida www. sy-orca.com




